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1 INFORMAGOES GERAIS

1.1 DADOS DO EMPREENDIMENTO

Nome do empreendimento: Ligacdo Viaria do Centro de Campo Grande, Rio de Janeiro ao norte com a
BR101.

Tipologia: IntervencgGes viarias significativas com Obra de Arte Especial

Extensao: 6,5 km

1.2 EQUIPE TECNICA RESPONSAVEL PELA ELABORAGCAO DO PROJETO

Coordenagao do projeto: Frederico Rodrigues;
Coordenagdo Tecnica: Igor Jackson de Souza e Silva;
Lider do Projeto: Pedro Henrique de Oliveira Cardoso;
Equipe Técnica:

Ademar Antonio Paz da Silva Ribeiro

Cristiano Carneiro Resende

Gabriel Amorim Rabelo Nobre

Guilherme de Ferreira de Faria

Kaio Gefferson de Almeida Mesquita

Olga Beatriz Barbosa Mendes

Paulo Junior Moura Rosa
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2.1 APRESENTAGAO

O presente documento tem como objetivo apresentar o estudo de trafego que compde o Estudo
de Impacto de Vizinhanga (EIV) referente a conexdo viaria e intervengdes a serem procedidas no bairro de

Campo Grande entre a rua Artur Rios, Av. Cesario de Melo e BR101.

A estimativa de trafego para a nova via sera feita segregadamente para a etapa 1 (incompleta) e
para a etapa 1+2 (completa). Uma vez que as alteragdes nas condi¢gbes de mobilidade urbana na etapa
completa sdo maiores, apds a identificagdo da demanda, as avaliagdes e simula¢des serdo procedidas

exclusivamente para este cenario (maiores alteragdes).
2.2 LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO

Com mais de 300 mil habitantes, Campo Grande ira receber um anel viario com objetivo de melhorar
a circulagdo do trafego interno do bairro, bem como as viagens externas para municipios vizinhos e ao
centro da cidade. O projeto é caracterizado como via expressa com a presenga de tunel, uma passagem em
desnivel distinta e viadutos. O Tragado do empreendimento é apresentado na Figura 1 (maiores detalhes

serdo apresentados posteriormente).

EISPR0O20220923406V01
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LEGENDA
e Empreendimento

4 X BAIRROS DOS RIO DE JANEIRO
B S |__| Demais Bairros
f%/ . = n Campo Grande E Santissimo

Figura 1: Localizagdo do Empreendimento

A fim de contextualizar o cerne deste projeto, na Figura 2 é demonstrado o projeto geométrico do
tracado da nova via de ligagdo do Bairro de Campo Grande, Rio de Janeiro para a BR 101. Ressalta-se que o
projeto se encontra dividido em duas etapas, sendo a primeira Etapa da Av. Cesario de Melo até a Estrada

da Posse e a segunda etapa da Estrada da Posse até a BR 101.
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/¢ imtraff PROJETO GEOMETRICO

4'.* ¥ il -y »

Figura 2: Projeto geométrico da Fase 01 e 02

A seguir serdo feitas consideragdes especificas sobre as principais interse¢des ao longo do tragado

da nova via/conex3o.

2.2.1 AV. CESARIO DE MELO X ESTRADA DO MONTEIRO

Importante interse¢do para bairro, a Av. Cesario de Melo x Estrada do Monteiro é uma espécie de
rotatdria alongada com a presenga de semaforos nas aproximagdes. A confluéncia apresenta indices de
saturagcdo com a presenca de filas e tempos de atraso. No projeto, por sua vez, é apresentado uma trincheira
Norte-Sul na Estrada do Monteiro, a fim de reduzir fluxos nas interse¢des. Destaca-se que a interse¢do ndo
faz parte da via expressa, contudo, serd executada juntamente com a fase 01. Na Figura a seguir é

apresentada a interse¢do proposta com trincheira:

EISPR0O20220923406V01
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Figura 3: Trincheira da Av. Cesario de Melo x Estrada do Monteiro

2.2.2 AVENIDA CESARIO DE MELO

No inicio do projeto (ao sul) sera implantada uma espécie de rotatdria, com a presenga de

semaforos, conforme Figura 4:

—_— =

Figura 4: Rotatério Av. Cesario de Melo

2.2.3 RUAS TRONCO DO IPE E CANOPOLIS

Nestas interse¢Oes entre a via projetada e as ruas Tronco e Canapolis sdo projetados acessos.
Contudo, estes ndo permitem o giro a esquerda, conforme apresentado na Figura 5, para maximizagéo da

capacidade de trafego no corredor.
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Figura 5: Intersegdo da Via projetada com ruas Tronco e Canapolis
Neste pronto da via, os giros a esquerdas deverdo ser substituidos pelas seguintes rotas possiveis,

conforme Figura 6:

Figura 6: Rotas alternativas para os giros a esquerda suprimidos

EISPR0O20220923406V01
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Ou seja, a acessibilidade é garantida por meio de conexdes e/ou interse¢des préximas.

2.2.4 RUA MINA DA PRATA
Nestes trechos ha projetado um retorno utilizando parte do sistema viario local, conforme

apresentado na Figura 7.

Figura 7: Retorno proposto préximo a rua Minas da Prata

2.2.5 RUA ABEL FERREIRA

A via projetada neste ponto ird transcorrer o bairro préximo a Rua Abel Ferreira. A comunicagdo
entre os dois lados da via sera garantida por um retorno previsto no projeto, conforme apresentado na

Figura 8:

EISPR0O20220923406V01
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Figura 8: Transposigdo do bairro préximo a Rua Abel Ferreira.

2.2.6 ESTRADA DA POSSE

No divisor das etapas de obras (fase 1 e 2), a Estrada da Posse possui algumas modificagGes do
sistema viario local a fim de permitir as conexdes desejadas para a via em projeto. Na Figura 9 é apresentado

a configuragdo na intersegdo com a Estrada da Posse.

Figura 9: Via nova em interse¢do com a estrada da posse

Destaca-se que também para as conexdes entre os dois lados da via esta sendo proposto um retorno

neste ponto, facilitando a acessibilidade entre os dois lados do bairro.

EISPR0O20220923406V01
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2.2.7 AV. MERGULHAO

A via em projeto transpbe a Av. Mergulhdo permitindo acessos de giros a direita, conforme

apresentado na Figura 10:

Figura 10. Via projetado em interse¢do com a Av. Mergulhdo

Neste trecho, existe uma peculiaridade na Av. Mergulhdo em virtude do trafego de pesados, na qual
permite apenas o sentido leste> oeste. Ademais, os acessos a nova via serdo realizados por giros a direita
livre e a esquerda por meio do sistema viario lindeiro. Por fim, a por¢do leste da Av. Mergulhdo sera

executado conforme apresentado na figura seguinte:

Figura 11: Configura¢do geométrica proposta na Av. Mergulhdo.

EISPR0O20220923406V01
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2.2.8 ESTRADA PROFESSOR DALTRO SANTOS (TRECHO SUL)

Na interse¢do da Estrada Professor Daltro Santos haverd uma descontinuidade em virtude da
implantagao do novo sistema vidrio, de modo que sera permitido o giro a direita. O acesso ao bairro a leste

pode ser realizado por meio na Rua Diorama, conforme ilustrado na Figura 12.

Figura 12:Giro a direita na Estrada Prof. Daltro Santos

2.2.9 RUA JOSUE DE BARROS

No Retorno proposto préximo a Rua José de Barros, em formato ferradura, permite-se o giro e
acesso transversal, leste>oeste. A transposi¢cdo em desnivel favorece os giros em vias de trafego rapido,

como proposto. Na Figura 13 é apresentada a configuragdo proposta.

Figura 13: Ferradura na Rua José de Barros

EISPR0O20220923406V01
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2.2.10 RUA JOAO MELO

Realizando a transposi¢do em desnivel do tipo retorno, Norte>Norte, neste trecho da via, havera
uma obra de arte especial, préximo a Rua Jodo Melo, com a ligagdo das extremidades da via projetada

conforme ilustrado na Figura 14.

Figura 14: Retorno préximo a rua Jodo Melo

2.2.11 ESTRADA SERRA ALTA

Na intersecdo da via projetada com a Estrada Serra Alta estd proposto uma interse¢do completa
denominada diamante, permitindo todos os movimentos possiveis em desnivel, conforme ilustrado na

Figura 15.

Figura 15: Interseg¢do diamante

EISPR0O20220923406V01
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2.2.12 AVENIDA BRASIL

Na configuragdo do projeto apresentado, tera a presenca de binarios para acesso a BR101 utilizando

a Rua Djalma Costa e Estrada do Lameirdo, conforme apresentado na Figura 16.

Figura 16: Configuragdo da via projetada no acesso a BR101

Vale ressaltar a existéncia de todas as vias em sentido Unico, sendo Djalma Costa para Sul e, Estrada
Lameirdo para norte. A interse¢do da via expressa com a Estrada do Lameirdo é de grande significancia em
virtude da importante ligagcdo entre a BR-101 e a Estrada da Posse por meio da Estrada do Lameirdo. Por
sua vez, essa ligagdo sera feita por meio da Rua Guandu Mirim, na qual passara a ser mao Unica, bem como

a Rua Jaqueiras.

2.3 ROTA ATUAL

Como o objetivo de ligar o centro do Bairro a BR101, o anel viario promoverd um percurso com

menor tempo em virtude do tipo de via proposto — semi-expressa, além de desafogar outras vias utilizadas

atualmente para o mesmo percurso. As principais rotas de ligagdo que serdo afetadas pela nova via sdo

formadas pelas: Estrada da Caroba, Estrada das Capoeiras e Estrada do Mendanha, no sentido avenida Brasil

(BR101). No sentido Campo Grande, serdo afetadas diretamente a rota formada pela estrada do Mendanha,

estrada das Capoeiras, estrada Rio do A (trecho) e estrada Rio-S3o Paulo (trecho).

EISPR0O20220923406V01
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O percurso utilizando estas estradas é realizado em cerca de 25 min, conforme apresentado na
Figura 17.
© AV. BRASIL

21 Av.BRASIL | P
BR101

a : .
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Figura 17: Tempo de Viagem realizado hoje pelos usudrios
Estes tempos de percurso acontecem em virtude de iniUmeras formagdes de filas encontradas nos
bairros. Estas filas podem ser geradas por inUmeros fatores: capacidade, conflitos em interse¢des, acesso a

empreendimentos, descontinuidade de se¢do, dentre outros.

Na sequéncia sdo apresentados exemplos de interse¢des que corroboram para a formagao de filas

e, consequentemente atraso no percurso realizado.

2.3.1 Interseg¢do Av. Dom Sebastido Primeiro X Artur Rios x Av. Cesario de Melo

Na intersegdo destas trés vias ha uma descontinuidade da Av. Dom Sebastido Primeiro, obrigando

os veiculos a realizarem conversdes para seguir sentido norte. Além da descontinuidade da Av. Cesério de
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Melo, obrigando os veiculos a realizarem conversdes para seguir sentido sul e, por fim, a interse¢do possui

muitos movimentos permitidos, corroborando para conflitos que sdo solucionados com semaforos com

muitas fases, conforme visto na Figura 18, o que reduz a capacidade viaria.

Figura 18: Exemplo de descontinuidade

2.3.2 Intersegdo Estrada da Caroba x Av. Cesario de Melo
Na interse¢do em questdo ha alguns gargalos para a hora de pico. Destaca-se os giros a esquerda

permitidos, que corroboram para o maior nimero de fases do semaforo. Outro ponto de atengdo é a
descontinuidade de capacidade em virtude da diminuigdo do nimero de faixas na Estrada da Caroba.

Analisando a intersec¢do, ha duas faixas Oeste-Leste, duas faixas, Sul-Leste, fazendo com que estas quatro

faixas se acomodem em apenas 1 no seguimento seguinte, conforme Figura 19:

EISPR0O20220923406V01
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2.3.3 Intersegdo Estrada Lameirdo x Estrada da Posse

Nesta interse¢do ha outro ponto de descontinuidade do trafego, na qual ha alguns giros a esquerda
permitidos, aumentando as fases semaféricas da interse¢do. Somado a isso, ha também descontinuidade
de capacidade viaria onde existe uma diminuigdo do nimero de faixas na Estrada do Lameirdo de 2 para 1

sentido Norte-Sul. Na Figura 20 é possivel verificar o que foi descrito.

Figura 20: Exemplo de descontinuidade

2.3.4 Intersegdo Estrada do Pedregoso x Estrada do Mendanha

Outro ponto identificado com gargalo para operagdo do trafego é na Estrada do Mendanha, na qual
nesta interse¢do a Estrada do Pedregoso se encerra e o trafego sendo incorporado com a Estrada do

Mendanha. Na Figura 21 é apresentada a referida intersegao.

Figura 21: Exemplo de descontinuidade
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2.3.5 Intersegdo da Av. Cesdario de Melo x Estrada do Monteiro

Um ponto de grande atengdo € a Estrada do Monteiro em interse¢do com Av. Cesario de Melo. Em
virtude da presenga de seméaforos para controlar o trafego, as formagGes de filas registradas sdo elevadas
principalmente pelos volumes levados em uma interse¢do com 4 tempos semaféricos, conforme ilustrado

na Figura a seguir:

Figura 22: Intersegdo Estrada do Monteiro x Av. Cesario de Melo

2.4 OBIJETIVOS DA CONEXAO VIARIA PROPOSTA

Os maiores beneficios a serem alcangados com a implantacdo dos projetos analisados neste
estudo é a fluidez do trafego na regido, ligando o centro de Campo Grande a BR-101, proporcionando maior
mobilidade, desafogando as vias existentes, melhorando o tempo de percurso do transporte coletivo, além

de ser uma nova rota para a ligagdo.

Também ha de considerar a melhoria especifica na interse¢do da Estrada do Monteiro com Av.

Cesario de Melo, devido a implantagdo da passagem inferior proposta.

2.5 JUSTIFICATIVA

Reduzir o tempo de trajeto entre o Centro de Campo Grande até a BR-101, tanto para o transporte

coletivo, quanto para o trafego de veiculos em geral.

EISPR0O20220923406V01
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2.6 POLOS GERADORES DE VIAGENS NA ZONA DE INFLUENCIA DO PROEJTO

A nova conexao viaria também colaborara para melhorar as condi¢des de acessibilidade a grandes
empreendimentos na regido, os Polos Geradores de Viagem. A partir da concepg¢do de uma nova via, esses
empreendimentos serdo diretamente impactados em suas condi¢Ses de deslocamento. Para a andlise deste
contexto foram identificados os principais PGVs contidos na area de influéncia do projeto, conforme

apresentados na Figura 23.

Polos Geradores de Viagem Area de Influéncia

L2 /

; ( ks y ;
®
® Area de Influéncia
@ PGVs Campo Grande
Zoneamento
0 5 10 km
| ——

Figura 23: PGVs na area de influéncia do projeto
Na figura é possivel identificar os principais eixos que concentram esses PGVs, sendo eles:

e Norte: Av. Brasil / BR-101 - grande concentracdo de empresas e servicos;

e Central: Eixo da via férrea SuperVia — Santa Cruz e vias ao seu entorno Av. Cesario de Melo e Av. de
Santa Cruz — grande concentragdo de comércio, educagdo, saude e servigos;

e Sudoeste: Estrada do Monteiro e Estrada do Mato Alto — principalmente com comércios e
empresas;

Para entendimento das atividades desempenhadas em cada um desses elementos foram elencados os

empreendimentos, assim como o grupo de atividade a qual cada um pertence.

Comércio
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e Assai Atacadista

e O Bom Atacaddo

e Supermercados Guanabara — Campo Grande

e Supermercados Guanabara — Estrada Rio do A

e West Shopping

e Carrefour Hipermercado Campo Grande
Educagao

e Colégio Professor Paulo Freire

e Escola Santa Barbara

e Escola Municipal Dom Meinrado
Empresas

e CD Assai

e CD Mercado Livre — Campo Grande

e Comercial Gerdau — Rio de Janeiro

e RIO MJ SOLDAS ALUMINIO E OUTROS

e Plasser Brasil Comércio Industria e Representagdo

e Hospital Di Camp
e Hospital Municipal Rocha Faria
e Hospital Nossa Senhora do Carmo
e Intermédica Centro Clinica Zona Oeste
e SESRJUPA 24H CAMPO GRANDE
e UPA Campo Grande Il
Servigos
e Centro de Treinamento Militar
e Detran Posto Mendanha
e Detran RJ - Posto Mendanha
e Estagdo Augusto Vasconcelos
e Estacdo Benjamim do Monte
e Estagdo Campo Grande
e Estagdo Santissimo

e Terminal Rodoviario de Campo Grande
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2.7 USO DO SOLO NA AREA DE INFLUENCIA

E importante conhecer o uso do solo na regido do novo empreendimento. Conforme a Figura 24 no
entorno da BR-101 predomina-se areas de uso industrial, bem como de comércios e servigos e areas ndo

edificadas.

Classificacdo do Uso do Solo
na Zona de Influéncia do
Empreendimento

Uso do Solo na Zona de Influéncia
0 Afioramentos rochosos e depdsitos sedimentares
Areas ‘agricalas
I Areas de comérdio e servicos
W Areas de educacio e saide
Areas de exploracio mineral
Areas da lazer
W0 Argas de transpore
Areas ndustrias
I Areas institucionais e de infraestrutura publica
Arezs ndo edificadas
Areas residendials
I Areas sujsitas 4 inundaciio
I Cobertura arbérea e srbustiva
Cobertura gramines lenhasa
B Corpos hidricos
Bl Favela

Fonte: DATA.RIO - Instituto Fereira Passos

4y imtraff

Figura 24: Mapa de uso do solo na Zona de Influéncia do Empreendimento
Ademais, é possivel identificar que o centro de Campo Grande é predominado pelo uso residencial
com presenga de areas de comércio. Comunidades também estdo localizadas a margem da linha da
SuperVia sendo possivel identificar presenca de areas nao edificadas na regido central.
Assim, preliminarmente, verifica-se que o novo empreendimento ligard uma drea
predominantemente residencial/servigos a uma area industrial/servicos, o que pode colaborar para o

movimento pendular nos horarios de pico, casa<>trabalho.
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2.8 DIMENSOES DAS VIAS ADJACENTES

Para entender a atual condigdo das vias ligadas ao projeto foram analisadas as caracteristicas destas
quanto a largura (apenas medidas aproximadas para fins de ordem de grandeza). Conforme apresentado a

seguir:

4 § N
‘ LEGENDA

- Largura da via

X i

Figura 25: Largura das vias Av. Cesario de Melo x Estrada da Caroba — Rua Minas de Prata

EISPR0O20220923406V01
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Figura 27: Largura das vias: Estrada do Rio do A x Estrada do Campinho
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Figura 29 : Largura das vias Rua Minas de Prata — Rua Tronco do Ipé e Rua Candpolis
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Figura 31 : Largura das vias Rua Abel Ferreira — Rua Dirceu Toérres Nascimento, Rua Timbauba, Rua

Geonisio Barroso e Rua Jorge Corréa Tomas
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Figura 32 : Largura das vias Estrada da Posse x Rua Abel Ferreira — Rua Ary L6bo, Rua Jandira Duque

Estrada Costa e Rua Jorge Corréa Tomas

Figura 33: Largura das vias Avenida Mergulhdo
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Figura 34: Largura das vias Estrada Professor Daltro Santos x Rua Josué de Barros

LEGENDA
= Largura da via
e

Figura 35: Largura das vias Rua Josué de Barros x Rua lbirama
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Figura 36: Largura das vias Estrada Jodo Melo x Rua Campina Grande — Rua Jodo Marques Ferreira e Rua
Nadia Maria

Figura 37: Largura das vias Estrada Serra Alta x Rua Campina Grande
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Figura 38: Largura das vias BR-101 x Estrada do Lameirdo — Rua Djalma Costa, Rua Jaqueiras e Rua Guandu

Mirim

i | \1

S LEGENDA |
S -— Llarguradavia S

Figura 39: Largura da via Estrada do Lameirdo
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Figura 40: Largura das vias Av. Cesario de Melo x Rua Artur Rios x Av. Dom Sebastido Primeiro
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Em termos da legislacdo aplicével, de acordo com RESOLUGCAO CONAMA n2 305, de 12 de junho
de 2002 considera-se a Area Diretamente Afetada — ADA — a area que sofrerd a acdo direta da implantacdo
e opera¢do do empreendimento. Via de regra, essa drea possui abrangéncia territorial mais restrita e se

relaciona de modo mais préximo com os efeitos diretos da intervengdo.

A Area de Influéncia Direta — AID — é a area que sofrera os impactos indiretos da implantacdo e
operacdo do empreendimento, sendo normalmente definida por uma area de abrangéncia maior e mais
distante da intervengdo, mas que recebe sua influéncia indireta. J4 a Area de Influéncia Indireta — All —, por
sua vez, abrange um territério que é afetado pelo projeto, no qual os impactos e efeitos decorrentes dele
sdo considerados menos significativos do que nos territdrios das outras duas areas de influéncia (ADA e a
AID). Nessa area tem-se como objetivo analitico propiciar uma avaliacio da inser¢do regional do projeto. £

considerado um grande contexto de insergdo da area de estudo propriamente dita.

Dentro desse contexto, foram definidas para o projeto em questao, essas trés areas — ADA, AID, e
All — de acordo com os principais aspectos de mobilidade e acessibilidade, conforme apresentado na
sequéncia. Sendo assim, apresenta-se a area de influéncia indireta (All) do projeto, compondo a maior

extensdo, conforme é visto na Figura 41, bem como as areas diretamente afetadas e de influéncia direta.

EISPR0O20220923406V01
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4vimtraff  AREA DE INFLUENCIA

i - ] /4 -
R
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2700

LEGENDA

== Empreendimento
Bl Dirctamente Afetada
B Influéncia Direta
1|1 Influéneia Indireta

Figura 41. Delimitagdo das areas de influéncia. Fonte: Elaborado pelo autor.

3.1 CONFIGURACAO ATUAL

3.1.1 PRINCIPAIS VIAS

Para o presente estudo foram levantadas as vias locais, principais avenidas e rodovias proximas a
4rea do empreendimento proposto. Este diagndstico subsidia as etapas seguintes de avaliagdo do sistema
vidrio atual, modelagem de trifego, simulagdo. Para tanto, pode ser observado na Figura 42 a

hierarquizagado viaria do sistema viario lindeiro ao empreendimento.

EISPR0O20220923406V01
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LEGENDA
= Empreendiments
— Rodovia
— Avenidas
Vias Locais
H+ Linha Férrea
3 Limite Campo Grande - R]

Figura 42: Vias do entorno do empreendimento

3.1.2 NUMERO DE FAIXAS E CAPACIDADE VIARIA

Além de vias proximas ao empreendimento, foi levantado o numero de faixas das principais vias do
sistema. Isso estd diretamente ligado a capacidade, que é uma importante medida a ser analisada, pois
ajuda entender e gerenciar o trafego em areas urbanas e rodovias, sendo uma informagdo valiosa para
tomada de decisGes em planejamento. As imagens a seguir indicam a capacidade das principais vias do

entorno ao empreendimento e o nimero de faixas.
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CAPACIDADE VIARIA

Figura 43: Capacidade viaria (hora)

NUMERO DE FAIXAS

LEGENDA
Capacdade

70¢ - 200

90¢ - 2700
— 2700 - 4800

=+ Linha Férrea
Mias Locais
= Empreendimanto
_I:! Limite Canipo Grande - RJ

Figura 44: Numero de faixas

LEGENDA
Nimero de Faikas
1 Faixa
— 2 Faixas
— 3 Faixas

—+ Linha Férrea
Wias Locais
= Empreendimento

O Limite Campao Grande - R1

engenharia e mobilidade | imtraff.com.br

Autenticado digitalmente por DOUGLAS DA SILVA MORAES DO NASCIMENTO - 07/08/2023 as 16:07:52.
Documento N°: 3275228.24027227-996 - consulta a autenticidade em
https://acesso.processo.rio/sigaex/public/app/autenticar?n=3275228.24027227-996

EISPR0O20220923406V01


https://linksiga.trf2.jus.br

o imtraff

3.1.3 REDE DE TRANSPORTE

O bairro de Campo Grande possui um bom atendimento no que diz respeito a linhas de 6nibus. A
regido é atendida por pouco mais de 160 linhas de transporte coletivo. A Figura 45 indica as principais rotas

realizadas por essas linhas mencionadas anteriormente.

4vimtraff  TRASPORTE PUBLICO

LEGENDA \
=== Empreendimento
“|— Linhas de Transporte Piblico
[ Limite Campo Grande

Figura 45: Rede de Transporte Coletivo préximo ao empreendimento
Importante ressaltar a existéncia de linhas de transporte coletivo que irdo transpor a via em projeto
em trés pontos. Adicionalmente, a nova conexao vidria ira melhorar o nivel de congestionamento em outras

vias, o que impacta positivamente o transporte coletivo da regido.

3.1.4 VIAS POTENCIALMENTE IMPACTADAS POSITIVAMENTE

Foi realizada uma andlise das vias que possuem o mesmo tragado da nova via proposta. Estas vias

sdo o principal foco dos estudos, uma vez que elas poderdo perder volume de trafego em virtude da

implantagdo da nova via. A Figura 46 ilustra as principais vias que realizam o mesmo trajeto do

empreendimento em algum ponto, ou seja, Norte-Sul e Sul-Norte.

EISPR0O20220923406V01
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LEGENDA
= Empreendimenta
— Vias Concomentes
— Rodovias
— Avenidas

Vias Locais
— Linha Férrea

——— ] 3 X ; [ Limite Campo Grande - R] |

Figura 46: Vias Concorrentes
As principais vias concorrentes ao empreendimento sdo: Estrada do Lameirdo, Estrada da Caroba,
Estrada das Capoeiras, Estrada do Mendanha, Estrada Guandu do Sapé, Estrada do Pedregoso, Rua Vitor

Alves, Estrada Rio-Sdo Paulo, Estrada do campinho e Estrada Santa Maria, demarcadas de azul.

3.1.5 INTERSEGCOES SEMAFORIZADAS

Foram levantadas as principais interse¢ées semaforizadas num raio de 1km da nova via proposta. A
Figura 47 mostra cada um desses pontos. E possivel observar que a maior concentracdo de intersectes
controladas por semaforo encontra-se na regido sul e a medida que avanga para o norte esse nimero

diminui.
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= Emprazndimento
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Area de Influéncia 1000m
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Figura 47: Interse¢Ges semaforizadas

3.2 VOLUME DE TRAFEGO

Os dados de trafego para andlise de impacto (proximo itens) foram fornecidos pela CET — Rio. As
figuras a seguir apresentam os croquis utilizados para identificagdo dos movimentos nas segdes e

interse¢des da area de estudo.

43 engenharia e mobilidade | imtraff.com.br

Autenticado digitalmente por DOUGLAS DA SILVA MORAES DO NASCIMENTO - 07/08/2023 as 16:07:52.
Documento N°: 3275228.24027227-996 - consulta a autenticidade em
https://acesso.processo.rio/sigaex/public/app/autenticar?n=3275228.24027227-996

EISPR0O20220923406V01


https://linksiga.trf2.jus.br

imtraff

ENGENHARIA E MOBILIDADE

o\ }\\F: \ o e %o

9k QPosermms [ Q Q @

Av. Maria Teresa
0]
<3
0

o ’ A .)“‘> e
&)
Q o /9

(;0] l:; Qr“ Q-D ‘3

Figura 48 — Croqui: Estrada Do Monteiro X Av. Cesario De Melo
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Figura 49 — Croqui: Estrada Do Cabugu X Av. Dom Sebastido Primeiro
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Figura 51 — Croqui: Estrada Da Caroba — Altura Do Numero 881

45

engenharia e mobilidade | imtraff.com.br

Autenticado digitalmente por DOUGLAS DA SILVA MORAES DO NASCIMENTO - 07/08/2023 as 16:07:52.
Documento N°: 3275228.24027227-996 - consulta a autenticidade em
https://acesso.processo.rio/sigaex/public/app/autenticar?n=3275228.24027227-996

EISPR0O20220923406V01

SIGA_n


https://linksiga.trf2.jus.br

imtraff

ENGENHARIA E MOBILIDADE

z z A
i o) @ Avspenga i
ja Xaviet Maraue
\J
) " e
1do Ba. 4
1“‘ Vidra
\agy W L
antinho da Q Q WA i Clos Guimaraes
Praga Rosaria Trotta s aDe Qr:w_-s: =]
% Acoug
P Q
R/ ®\Q
| Q&‘
w0
Ny
> o d
o Y CDD Ouste oéo 07«
Figura 52 — Croqui: Rua Artur Rios X Av. Cesario De Melo
e e
£ n Joari y
[ é:"
£ ' &
K Z
> Cj‘
< @

<
‘:O

Q 11

%Valvcrde
©
1e Faria

Rua Olinda Eliis Z :Q AUt
=
Rua 0Jing, Ellis 4 @ Q
Rua Olinda Ellis o §
O b Rua Olinda Ellis

@
5 J MANUAL

N®12

Figura 53 — Croqui: Rua Olinda Ellis e Estrada da Cachamorra
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Figura 54 — Croqui: Estrada do Mendanha
A Tabela 1, em complemento aos croquis, apresenta o volume diario de veiculos por movimento. Quando
necessario, foi extrapolada a pesquisa de 8 horas para o periodo de 24 horas conforme movimentagdo do
ponto mais préximo com contagem completa de 24 horas. De modo geral verifica-se que, em média, a hora

pico tarde possui cerca de 7% mais trafegos que a hora pico manha.

Tabela 1 - Volume diario de veiculos por movimento (CET — Rio)
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-43.5659368, _
F1 Sul 13.460 24 776 1.071 948 22.9059893 ]
-43.5658404, —
F2 Sul 33.836 24 2.266 2.053 2.053 22.9059887 —_— »
Estrada do Monteiro x -43.5657170, <
X . 4 . g >
Av. Cesario de Melo F3 Norte 32.412 24 1.962 2.079 2.182 -22.9059522 g
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Via Movimento Sentido Vo.l,utne Qrde Pico Manha | Entrepico | Pico Tarde Longitude,
diario horas latitude
F6 sul 24338 | 24 1.431 1422 | 1647 ’_‘;32';%5;983‘267'
F7 Norte 7.946 24 520 496 548 '_‘;32';%5;;%68'
F8 Norte 2766 | 24 1427 1335 | 1.335 '_‘;32';%‘;%91273'
F1 Noroeste 13.231 24 1.037 898 781 _;32';?1;53%62%
Estrada do Cabugu x Av. P Sudeste 6721 2 372 REC £ -‘Zi)%gazéil
D. Sebastido Primeiro F3 Sul 2.679 24 179 188 205 “;3;5;%1832%322,
F4 Norte 19862 | 24 1353 1317 | 1333 "_‘zafgsgsssfg'
" ™ St | 20 || w0
Rua Mora
F2 Norte 4662 | 24 350 295 208 '_‘;32';%62%?’1%
F1 Oeste 18969 | 24 1328 1195 | 1.226 "_‘2355372;‘563
F2 Leste 16743 | 24 1117 1.085 | 1.143 -—‘;32'.55,;%‘:1133%
Estrada da Caroba
F3 Oeste 6.827 24 387 446 569 -_‘;32;;763;(;(;%
| e o] w | e o | o [
F1 Leste 16631 | 24 1.003 1073 | 1127 '_‘;32'.59%(;5;;5;2’
w | e ]« L | e [
F3 sul 16536 | 24 1125 1134 | 1021 '_‘;32:‘;%2237‘;
F4 Norte 18696 | 24 113 | 1585 | 1100 | 50003
Z I 2 I N A I
Rua Artur Rios x Av. Fe Oeste 22t 24 iy 1386 1.483 -232592922?715'
Cesério De Melo F7 Leste 24.044 24 1.404 1.518 1.650 “_‘235;‘322;;;,
F8 Sudoeste 12956 | 24 858 879 797 '_‘;32'.59‘;925801;72'
F9 Nordeste 2189 | 24 137 164 o [P0
F10 Retorno Norte-Sul 3.920 (8h->24h 263 240 257 -‘g;%&;;ggi
F11 Retorno Sul-Norte | 4.317 | 8h->24h 252 273 296 "2—’;5;‘55;2911;6;,
F12 Sul "contra-m&o" 351 |8h->24h 24 22 23 ";3;5;%5;12372,
" ™ el I D I I e
Rugra?,i'gg ae Eglslltsradc: (Tapo 2 Norte 5.540 24 395 354 351 -_‘;32.251271%)79;,
Cachamorra
F3 Leste 12,655 | 24 680 804 805 -_‘;32:5951212365;,
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via Movimento Sentido Volume | - Qtde | oy vianha Entrepico | Pico Tarde Longitude,
didrio horas latitude
F4 Oeste 1292 | 24 815 834 844 :‘;32:5;5132352,
s | ] w [ | | e [
F6 Norte 2729 |sh->24n| 152 166 174 '_‘; 32'.5;‘;?‘86;‘;{‘;'
F1 sudoeste 28030 | 24 1486 | 1722 | 179 -7232'.55’;53%3?1’
F2 Nordeste 30756 | 24 1808 | 1848 | 19018 | DR
o | e | w [ | | e [
Estrada do Mendanha " 7 20528 7 1208 1256 1227 —‘;325858232%;
F5 sul 21323 24 1.183 1.395 1.436 ’_‘;32-;—263‘%%’
F6 Leste 11646 | 24 578 837 1.011 -_‘;32.;5;733263‘;,
F7 Oeste-Norte | 1587 |sh->24n| 77 100 ue |
F8 Oeste 5441 [8h->24n| 270 391 472 '7‘;32';58639361?;’

Destaca-se que as pesquisas foram utilizadas para a calibragdo do modelo de simulagdo, juntamente

com matriz OD, - descrita na sequéncia. Contudo, quatro delas foram utilizadas para analise micro de nivel

de servigo, uma vez que elas estdo dentro da area de influéncia indireta.
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4 METODOLOGIA

4.1 MODELO DE PROJECAO DO TRAFEGO

Todo empreendimento deve ser avaliado num horizonte de projeto futuro. Logo, deve-se estimar o

trafego na regido neste ano base.

O modelo de projegdo para crescimento do trafego se trata da analise de dados histéricos de trafego,
incluindo informagdes sobre volume, padrGes de uso e comportamentos do usudrio, com o objetivo de
identificar tendéncias e padrdes subjacentes no comportamento do trafego e, em seguida, projetar esses
padrdes para o futuro. Na calibragdo do modelo, consideram-se os seguintes fatores macroeconémicos:

e PIB Brasil;

e PIB regional no estado do Rio de Janeiro;

e indice ABCR (Associacdo Brasileira de Concessionarias de Rodovias), com dados de trafego em

rodovias concessionadas desde 1999;

E importante ressaltar que usualmente as taxas adotadas estdo entre 1,5 e 2,5% a.a. O modelo de

projecdo de trafego e a aderéncia a regido em estudo por categoria de veiculo foram analisados

separadamente. O modelo Kraft foi utilizado para a obtengdo das elasticidades:
y=oc*x"B

Onde,

y € a variavel dependente;
X é a variavel independente;
a é valor constante;

B é valor constante, sendo este considerado a elasticidade.

Para melhor representagdo dos dados, optou-se por realizar dois ajustes com base no modelo
escolhido. O Ajuste de Trafego, onde correlaciona-se varidveis de trafego (indice ABCR) com a variavel

independente (PIB Nacional), e o Ajuste Regional, onde correlaciona-se o PIB Nacional (variavel

independente) com o PIB Estadual (varidvel dependente). Os dados usados nos ajustes sdo dos anos de

2002 a 2013. Este periodo foi escolhido devido a sua estabilidade econdmica. Devido a crise politica-

financeira, seguida da crise dos caminhoneiros em 2018 e da crise pandémica de 2020, os dados mais

recentes, a partir de 2014, foram descartados.

EISPR0O20220923406V01
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Destaca-se que a utilizagdo de dados de mais de dez anos foi feita exclusivamente para a calibragdo
do modelo de variagdo de trafego em relagdo as variaveis econémicas, por ter sido um periodo de maior
estabilidade no pais. Todas as andlises de trafego procedidas no presente relatérios foram utilizando o

volume de trafego recentes das interse¢des da drea ao entorno.

4.1.1 AJUSTE DE TRAFEGO

Para encontrar as elasticidades no Ajuste de Trafego, a varidvel dependente utilizada foi o indice
ABCR de fluxo de veiculos de rodovias. Este indice é calculado com base no fluxo total de veiculos que passa
pelas pracas pedagiadas. O indice ABCR considera o ano de 1999 = 100 e é dado mensalmente. Para este
relatério, utilizou-se a série dessazonalizada, e os dados foram agregados trimestralmente, de forma a
coincidir com os dados da varidvel independente. O indice ABCR é dividido em veiculos leves e veiculos
pesados.

O PIB nacional foi usado como varidvel independente. Optou-se, assim como na varidvel
dependente, utilizar-se do indice do PIB com ajuste sazonal, pois possui 0 mesmo método de calculo da
série dessazonalizada do indice ABCR, e com os valores elencados trimestralmente. Os dados foram
compilados e dois graficos foram encontrados para os modelos de veiculos leves e pesados (Figura 55 e
Figura 56). Obteve-se, entdo, uma equagdo exponencial para cada um, onde o expoente é a elasticidade. O

valor de R? de ambos os modelos foi considerado adequado.

indice ABCr Leves x indice PIB
160,00
150,00 ’
140,00 .
130,00
120,00
110,00

100,00 y =0,4572x1115

Indice ABCr para veiculos leves

90,00 R?=0,9525 —_—
= 80,00 =
100,00 110,00 120,00 130,00 140,00 150,00 160,00 170,00 180,00 —
indice PIB com Ajuste Sazonal ———
-
S
Figura 55 - Ajuste de trafego para veiculos leves. Fonte: Desenvolvida pelo Autor g
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indice ABCr Pesados x indice PIB

180,00
170,00
160,00
150,00
140,00
130,00
120,00
110,00
100,00 y = 1,3616x09252
90,00 R?=0,9624
80,00
100,00 110,00 120,00 130,00 140,00 150,00 160,00 170,00 180,00

indice PIB com Ajuste Sazonal

Indice ABCr para veiculos pesados

Figura 56 - Ajuste de trafego para veiculos pesados. Fonte: Desenvolvida pelo Autor

Pode-se afirmar que as elasticidades obtidas pelo ajuste de trafego sdo, portanto, equivalentes a

1,115 para veiculos leves e 0,9252 para veiculos pesados.

4.1.2 AJUSTE REGIONAL

Para encontrar as elasticidades no Ajuste Regional, utilizou-se o PIB Anual Nacional como variavel
independente e o PIB Anual Estadual do Rio de Janeiro como varidvel dependente. Os valores foram

transformados em indices onde 2002 = 100, como apresentado na Figura 57.

indice PIB BR x indice PIB RJ

104,00
103,50
103,00
102,50
102,00
101,50
101,00
100,50
100,00

99,50
99,50 100,00 100,50 101,00 101,50 102,00 102,50 103,00 103,50 104,00

indice PIB BR

Indicie PIB RJ

y = 0,8348x1039
R? = 0,9952

Figura 57 - Ajuste regional do PIB. Fonte: Desenvolvida pelo Autor
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Portanto, a elasticidade obtida pelo ajuste regional foi 1,039.

4.1.3 TAXA DE CRESCIMENTO

Uma vez que as elasticidades foram obtidas, deve ser feita a multiplicacdo dos ajustes desenvolvidos
para obtencgdo da elasticidade inicial do trafego para o desenvolvimento do estudo, como apresentado na
Tabela 2.

Tabela 2 - Elasticidade inicial. Fonte: Desenvolvida pelo Autor

Veiculos Veiculos
Leves Pesados

Ajuste de Trafego 1,115 0,9252

Ajuste Regional 1,039 1,039

Elasticidade Inicial (RJ) 1,1594 0,9620
Com as elasticidades encontradas, as taxas de crescimento do trafego podem ser obtidas através

da seguinte equagao:

Fc = APIB Xep,
Onde,
Fc é a Taxa de Crescimento (%);
APIB é avariagdo do PIB ao longo do tempo (%);

ep é a elasticidade (s/ un.).

Para a variagdo do PIB ao longo do tempo, utilizou-se a projecdo de curto prazo dos relatérios do
Bacen/Focus, para os anos de 2023 até 2025. Para os anos seguintes, foi usada a projegdo da OCDE anual
até 2060. Segundo Wilumsen (2014), hd uma redugio de 0,03 na elasticidade a cada variagdo $1.000,00 de
PIB per capita. Dessa forma, para obter a variagdo da elasticidade, consequentemente, foi necessario obter
a projecdo do PIB per capita em ddlar. Obteve-se o PIB Nacional em délar de 2021 pelo Banco Mundial e,
com a variagdo do PIB projetada do Bacen/Focus e da OCDE, conseguiu-se projetar o PIB Nacional ddlar até
2060. Em seguida, no site do IBGE, foi obtida a projecao da populagdo nacional até 2060. Dividindo-se o PIB

Nacional pela Populagdo, obteve-se a proje¢do do PIB per capita até 2060, com isso, pdde-se fazer o calculo

da redugdo da elasticidade ao longo dos anos. Com a variagdo do PIB ao longo dos anos, juntamente com a

variagdo da elasticidade, foi possivel encontrar a taxa de crescimento do trafego para cada ano e para cada

grupo de veiculos (Tabela 3).
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Tabela 3 - Taxa de crescimento. Fonte: Desenvolvida pelo Autor

Taxa de crescimento (Fc)

Ano  Variagdo do PIB (x) ; Veiculo
Veiculo Leve

Pesado
2022 2,26% 2,62% 2,17%
Projecdo de curto-prazo 2023 0,47% 0,55% 0,45%
Focus/Bacen 2024 1,80% 2,08% 1,73%
2025 2,00% 2,31% 1,91%
2026 2,37% 2,73% 2,26%
2027 2,22% 2,54% 2,11%
2028 2,12% 2,42% 2,00%
2029 2,06% 2,34% 1,94%
2030 2,01% 2,28% 1,88%
2031 1,96% 2,22% 1,83%
2032 1,92% 2,16% 1,78%
2033 1,88% 2,11% 1,74%
2034 1,84% 2,06% 1,70%
2035 1,81% 2,02% 1,66%
2036 1,78% 1,98% 1,63%
2037 1,75% 1,94% 1,59%
2038 1,71% 1,89% 1,55%
2039 1,68% 1,84% 1,51%
2040 1,65% 1,80% 1,48%
2041 1,61% 1,75% 1,44%
2042 1,57% 1,70% 1,39%
Projecdo de longo-prazo 2043 1,53% 1,65% 1,35%
OCDE 2044 1,48% 1,59% 1,30%
2045 1,43% 1,53% 1,25%
2046 1,39% 1,48% 1,21%
2047 1,34% 1,43% 1,16%
2048 1,30% 1,38% 1,12%
2049 1,25% 1,32% 1,07%
2050 1,21% 1,27% 1,03%
2051 1,17% 1,22% 0,99%
2052 1,14% 1,19% 0,96%
2053 1,11% 1,15% 0,93%
2054 1,09% 1,13% 0,91%
2055 1,07% 1,10% 0,89%
2056 1,03% 1,06% 0,85%
2057 1,03% 1,05% 0,85%
2058 1,02% 1,04% 0,83%
2059 1,00% 1,01% 0,81%
2060 0,99% 1,00% 0,80%
54 engenharia e mobilidade | imtraff.com.br

Autenticado digitalmente por DOUGLAS DA SILVA MORAES DO NASCIMENTO - 07/08/2023 as 16:07:52.
Documento N°: 3275228.24027227-996 - consulta a autenticidade em
https://acesso.processo.rio/sigaex/public/app/autenticar?n=3275228.24027227-996 SIGA_x

EISPR0O20220923406V01


https://linksiga.trf2.jus.br

o imtraff

4.2 ESTIMATIVA DE DEMANDA

A estimativa de demanda de trafego é uma analise ou previsdo da quantidade de trafego que um
determinado sistema pode esperar receber em um determinado horizonte de projeto. Ela é usada para
ajudar na tomada de decisdes sobre como projetar um determinado sistema vidrio a fim de garantir que o
volume esperado de trafego ndo sobrecarregue ou apresente problemas apds a execugao.

Portanto, a demanda pode ser gerada com base em dados histdricos, tendéncias de mercado,
pesquisas de mercado, analises de concorréncia e outros fatores relevantes. Neste projeto foi utilizada a

Matriz Origem e Destino (OD) fornecida pelo CET-RJ/CEDURP.

4.2.1 DESCRICAO DAS MATRIZES

As matrizes origem-destino apresentam aspectos da demanda sobre a atragdo e produgdo das
viagens, sendo um insumo importante para o planejamento de transportes, seja urbano ou rural. Ela
geralmente é caracterizada a nivel de zonas, podendo ser mais operacional a nivel de parada, no caso de

transportes publicos.

A Figura 58 apresenta um recorte da matriz OD para carros na dimensdo de 10x10, sendo seu
formato original de 849x849 zonas da regido do Rio de Janeiro. Para melhor caracterizar a regido, informa-
se que a matriz utilizada compreende a zona de Campo Grande e as zonas do entorno: 237, 238, 239, 256,

257,258, 259, 260, 261, 262, 263, 264, 265, 266, 267, 268, 269, 270, 271, 274, 275, 336, 349, 355 e 469.

i 2 3 4 5 3 7 8 9 10

3458 14563 6418 11674 6368 10821 33,51 3837 35215  67.48
21,55 90.75 30,99 72,74 39,69 67.43 20,87 2301 21944 4205
3079 12065 5715 10393 5669 96.34 29,82 3416 31352 6007
12,07 50,82 2239 4073 2222 37.75 11,69 1330 12287 2354
21,14 89,06 30,25 71,40 38,04 66.18 20,48 2347 21535 4126
2500 10946 4825 87.74 47,87 81,34 2518 28.84 26468  50.72
17,37 73.13 32,23 58,63 31,08 54,34 16,82 1927 176,84  33.89
18,80 7917 34,89 63.46 34,62 58,82 18,22 20,86 19144 3668
2825 11897 5243 05.36 52,03 88.40 27,37 3134 28767 5513
420 17,69 7.80 14,18 7.74 21,17 4,06 4,66 4277 22186

Figura 58 - Matriz OD para carros

Ap0s filtragem a matriz final apresenta um dimensionamento de 25x 25 e sera melhor representada

nas analises graficas do tdpico seguinte, onde é possivel visualizar a distribuicdo das origens e destinos por

zZona.
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4.2.2 ORIGEM-DESTINO

As informagdes de produgdo e atragdo das viagens pelo modo carro foram distribuidas entre as
zonas, de modo que evidencie as regides de Campo Grande e do entorno que mais captam e produzem
demanda. Durante a hora pico da manha (07:00 — 08:00) a regido central de Campo Grande é a que mais
atrai viagens, chegando a média de 12 mil viagens, enquanto na hora pico da tarde (17:00-18:00) a atragdo
chega a média de 16 mil viagens. Quando se avalia a produgdo, existe uma maior espacialidade das viagens,
porém, com maior predominancia na regido central e nas regides de Guaratiba e Senador Camara. A
produgdo de viagens na hora pico da manha pode chegar a uma média de 5 mil viagens, enquanto na tarde
chega a uma média de 8 mil viagens produzidas. Estes aspectos corroboram com o perdularismo das

viagens. Nas figuras seguintes é apresentado os mapas de atragdo e produgdo para a area de estudo.

Legenda

| Atragdo de Viagens - HPM
I 0 - 1000
B 1000 - 2000
| =3 2000 - 3000
|1 3000 - 4000
[ 4000 - 5000
|3 5000 - 6000
1] 6000 - 7000
[ 7000 - 8000
| 7 8000 - 9000
[ 9000 - 10000
10000 - 11000
[ 11000 - 12000
| 12000 - 12678

e o, -

Figura 59 - Afré;'éb de viagens da Horé Pico manhé;l. Fonte: Adaptado pelo autor, dados CET-RJ
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[CAMPO.GRANDE

| Produgdo de Viagens - HPM |
Bl 0 - 500

| B 500 - 1000
1000 - 1500
1500 - 2000
2000 - 2500
2500 - 3000
3000 - 3500
|3 3500 - 4000
| 4000 - 4500
[ 4500 - 5000
B 5000 - 5500
B 5500 - 5933

(CAMPO GRANDE!

]
P =
|

VARGEM GRANDE

Figura 60 - Produgdo de viagens na Hora Pico manha. Fonte: Adaptado pelo autor, dados CET-RJ
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[CAMPOIGRANDE

[CAMPOIGRANDE

CAMPC/GRANDE

CoEeS sryrerviy

[ 2000 - 4000
.| 3 4000 - 6000 il
| 6000 - 8000

[ 8000 - 10000
| CJ 10000 - 12000
| 3 12000 - 14000

i | 14000 - 16000
S © |l 16000 - 17926

3

1 e il

Figura 61 - Atragdo de viagéns na Hora Pico Tarde. Fonte: Adaptado pelo autor, dados CET-RJ
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Legenda
| Produco de Viagens - HPT |,
I 0 - 1000

[ 1000 - 2000
| 2000 - 3000
|1 3000 - 4000
|7 4000 - 5000
- | =] 5000 - 6000
| [ 6000 - 7000
| [ 7000 - 8000
| 8000 - 8389

CAMPO[GRANDE

GUARATIBA

VARGEM GRANDE

2% K i TR

I Sl v (s = b

Figura 62 - Produgdo de viagens na hora pico tarde. Fonte: Adaptado pelo autor, dados CET-RJ
Para uma andlise mais desagregada da regido utilizou-se informagdes sobre rastreamento de
telefonia para obter uma matriz OD com zonas definidas por area em um formato hexagonal conforme a

Figura 63.
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Figura 63: Zoneamento da regido para Andlise da Matriz de Telefonia. Fonte: Desenvolvido pelo autor
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A regido foi dividida em 133 zonas cada uma com seus dados de origem e destino. Tomando como
base o centro foi pesquisado a distribui¢do do trafego nas horas pico manha e tarde. A Figura 64 representa

0 pico manha que contém a porcentagem de viagens que vdo para o centro.

Maridpalis
sridpolis

93 | 126% 02 0.43% 3028

tagua
) Itagua T 537 b7k 0)20% 0404

wj

Realenge

4499 11755 715 3P 334 029 2 s

Le8k e ' Jargim St
oo < AT e DE s Linalin W ese,
0.78% )49 “'%W‘ﬁ“‘"wz‘m

VA e R SIS 7

0,585 (088%

0:38% J68%

Camorir

Figura 64: Matriz de trafego para a Hora Pico Manha. Fonte: Desenvolvido pelo autor

A Figura 65 representa o pico tarde que contém a porcentagem de viagens que saem do centro.

= =)

200% 11 oon

A

g, Realengo

or gz,

0554 1.00%

Sepetiba

Figura 65: Matriz de Trafego para a Hora Pico Tarde. Fonte: Desenvolvido pelo autor

4.2.3 DEMANDA ESTIMADA PARA A NOVA VIA (Etapa 1)

Dividida em duas etapas de execugdo, a via expressa nesta fase inicial ligard a Av. Cesario de Melo
a Estrada da Posse com uma demanda estimada neste primeiro trecho de cerca de 2.700 veiculos para

ambos os sentidos para a hora de pico, para o ano de inauguragdo. Ja para um horizonte de 10 anos, espera-
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se uma demanda para a hora de pico um volume da ordem de 3.500 veiculos, enquanto o trafego diario

pode chegar a cerca de 42 mil veiculos dia.

Importante destacar que a passagem em desnivel na intersegdo Estrada do Monteiro com Av.
Cesario de Melo colaborara para o aumento de demanda na nova via, ainda nesta etapa. A figura a seguir

ilustra o carregamento de trafego na via a ser implantada.

Legenda

Fluxo

—— 0.0000 to 0.5000
0.5000 to 357.0000
357.0000 to B59.6000
859.6000 to 1440.0000
1440.0000 to 1963.4000
1963.4000 to 2967.5000
—— 2967.5000 to 100000.0000

Fluxo
7500 3750 1875
1 ___1 Nova
via

Figura 66: Carregamento da Nova Via, fase 01, volumes atuais
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4.2.4 DEMANDA ESTIMADA PARA A NOVA VIA (Etapa 1+2)

Com base nas informagdes da matriz OD, dos volumes de pesquisa e capacidade da nova segdo, pode-
se estimar a demanda do anel viario de Campo Grande. A via expressa em projeto, para o ano de 2025, tera
uma demanda potencial média da ordem de 4.500 veiculos nos horarios de pico, potencializada, em partes,
pela passagem em desnivel a ser implantada na Estrada do Monteiro com Av. Cesério de Melo. Ja para o
ano de 2035, considerando o crescimento de trafego vegetativo, a demanda podera chegar cerca de 5.700
veiculos nos horarios de pico, caso os padrdes de crescimento de trafego permanegam como atualmente.

O fluxo diario pode ser estimado na abertura da via em cerca de 52.000 veiculos, enquanto em 2035
este valor pode chegar a cerca de 66.000 veiculos.

Conforme esperado, a construgdo da etapa 1 + etapa 2 potencializa a nova conexdo vidria quando
comparada com a construgao parcial, ou seja, somente etapa 1. A figura a seguir ilustra o carregamento da

nova via.
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Legenda

Fluxo

0.0000 ta 0.5000

0.5000 to 357.0000

3570000 1o 859.6000

859,6000 to 1440,0000

1440.0000 to 1963.4000

1963.4000 to 2967.5000

—— 2967.5000 to 100000.0000

Fluxo

L} ﬁ_
] ’,swus" 7500 3750 1875

_! Nova
via

¥

Figura 67: Carregamento da Nova Via, fase 01+ fase 02, volumes atuais

Obviamente, parcela preponderante deste trafego é apenas relocagdo de outras vias, através do
equilibrio de demanda entre as possiveis op¢Ges para completar os mesmos pares de origem e destino.
Adicionalmente, conforme ja mencionado, as andlises seguinte, serdo exclusivamente para o cendrio Fase

01 + Fase 02, em fungdo das maiores alteragdes geradas na mobilidade urbana na regido.

4.3 MODELAGEM E SIMULAGAO DA DEMANDA DE TRAFEGO

As andlises para as estimativas de demanda de trafego baseiam-se em modelagem e simulagdo de

redes de transporte, método usualmente empregado em estudos de planejamento urbano, seja de

EISPR0O20220923406V01
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transporte coletivo, rodoviario etc. O principal objetivo das simulagdes consiste em estimar como as viagens
existentes e futuras serdo redistribuidas na rede, dada a introdugdo de um novo elemento no cenério de

oferta viaria.

A base de dados responsavel por caracterizar os modos de transporte que influenciam na drea de
estudo origina-se dos dados de Contagem de Trafego Classificatoria e Volumétrica (CCV) e contagem geral
do CET — Rio, dados de pesquisas OD e arquivos Shapefile pela SMTR/CDURP — RIO. Para as modelagens de
demanda foi utilizado o software Transcad®, que permite representar, com todas as caracteristicas reais, o

sistema viario em formato digital.

Para efeito da modelagem de rede, consideram-se dois aspectos fundamentais, sendo o primeiro as
viagens geradas, obtidas por meio das matrizes OD que estejam atreladas a uma area de influéncia e o

segundo aspecto sdo as zonas que devem estar devidamente conectadas a base viaria.

Apds a analise de dados das matrizes OD, com a devida modelagem e extrapolagdo necessaria para
caracteriza-la no atual momento da pesquisa (2015 para 2022), por meio das projecdes de taxas de
crescimento anuais (baseadas em séries histdricas anteriores), foram verificados os atributos necessarios

para caracterizagdo adequada do sistema vidrio em estudo.

Posteriormente as analises, a base vidria poderd ser exportada com seu banco de dados
georreferenciado, que contara com atributos como velocidade, n? de faixas, capacidade, relevo, condigdo

da via e demais atributos necessarios para caracterizagdo adequada do sistema viario em estudo.

O processo de alocagdo foi realizado através do programa Transcad® o qual emprega rotinas
computacionais internas ao software e sdo calibradas para que seja possivel realizar a alocagdo quantas
vezes forem necessarias para uma melhor calibragdo da rede. A alocagdo da matriz base e futuras consiste
nas primeiras rodadas de simulagdo para calibragdo do modelo, considerando os volumes alocados por meio
das Matrizes OD para cada classe de usuario. A distribuigdo das viagens é obtida de forma direta da matriz

diaria, adequada ao zoneamento proposto.

O processo de modelagem empregado foi o de quatro etapas, que consiste em estimar a demanda
que passara em cada segmento (alocagdo), previamente definidos (base viaria), através das viagens entre

pares OD (matriz OD), denominadas zonas de trafego (distribuigdo).

Além das viagens entre zonas, o processo de alocagdo também pode considerar o custo de rota.
Nesse caso, a alocagdo de trafego ocorre através do método SUE (Stochastic User Equilibrium) ou Equilibrio
Estocastico de Usuario, o qual faz diversas interagdes com a rede viaria definindo o melhor caminho entre

o par OD, considerando que os usuarios ndo percebem o custo de rota de forma idéntica (por exemplo,
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tempo de viagem, custo de rota, liberdade de fluxo, paisagem etc.). A Figura 68 exemplifica uma rede com

passageiros alocados, possibilitando visualizar as regides com maior demanda de forma geral.

Figura 1.46 - Demanda de

Leneda .
Drtervaio g2 Th hs Bn mashl)

Legenda sl

Figura 68 — Numero de Passageiros Sentido Centro (Intervalo de 7h as 08h da manh3)
Fonte: PMI, 2016.

A rede vidria utilizada para esse trabalho foi obtida a partir da base de dados do Open street maps,
bem como todas as informagdes relevantes e necessdrias para o funcionamento da simulagdo. As
informagdes da nova via foram inseridas de acordo com o projeto fornecido. Na figura seguinte é

apresentado a area de simulagao utilizada para o estudo, com destaque para as principais vias da regido.
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Legenda
\ = Nova via

: —— Base viaria atual
Figura 69: Area de Simulagdo. Fonte: Desenvolvido pelo autor

4.3.1 INDICADORES
Para uma melhor analise do resultado das intervengdes utilizou-se indicadores para mensurar o

impacto da implantagdo da nova via na rede: % de variagdo que corresponde a quantidade que o volume
de uma via variou ao longo dos cenarios e V/C no link que é o indicador de volume sobre capacidade da via

que quanto maior, significa que pior a via esta.

4.3.2 METODOLOGIA DE ANALISE DE NS
O nivel de servigo é um parametro utilizado para avaliar as vias de um sistema vidrio por meio de

uma escala alfabética. Por meio dela é possivel identificar quais as vias em condigdes boas de operagdo,
medianas e ruins. A escala de Nivel de Servico também é utilizada como um gatilho para melhorias no

sistema viario. Neste trabalho apresentamos Nivel de Servico ICU, realizado pelo software Synchro.

O Synchro é um software de microssimulagdo que utiliza volumes de pesquisa para alimentar as
redes ja modeladas de acordo com o sistema vidrio. Em resumo, ele apresenta parametros de simulagdo
com base no HCM 2006, 2010 e no ICU - Intersection Capacity Utilization, método que sera utilizado neste

projeto.

O método é bastante similar a tradicional relagdo entre “volume hora-pico (VHP)” e “fluxo de

saturagdo (v/c)”, considerada na metodologia do HCM (1994), todavia leva em consideragdo a soma do

tempo necessario para atender a todos os movimentos em uma interse¢do, caso esta fosse semaforizada

com um tempo de ciclo padrao, dividido pelo tempo total disponivel. Uma vantagem do método é o fato
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deste considerar também o tempo destinado aos pedestres. Ndo confundindo o Nivel de Servigo HCM com

ICU, na Tabela 4 é apresentado os parametros de avaliagdo da deficiéncia da intersegdo.

Tabela 4: Parametro de Nivel de Servigo por ICU

NS PARAI\CMUETRO CONDICAO
A até 55% ndo ha congestionamento na interse¢do. Todo trafico é atendido
(]

no primeiro ciclo.

ndo ha congestionamento na interse¢do. Quase todo o trafego
B 55% a 64% serd atendido no primeiro ciclo. Ciclos de 90 segundos ou menos
sdo capazes de operar o trafego eficientemente.

A intersecdo ainda ndo tem congestionamentos significativos. A
C 64% a 73% maior parte do trafego deve ser atendida no primeiro ciclo. Ciclos
de 100 segundos ou menos operardo o trafego eficientemente.

A intersegdo ainda ndo tem congestionamentos significativos. A
D 73% a 82% maior parte do trafego deve ser atendida no primeiro ciclo. Ciclos
de 110 segundos ou menos operardo o trafego eficientemente.

A intersecdo ainda ndo tem congestionamentos significativos. A
E 82% a 91% maior parte do trafego deve ser atendida no primeiro ciclo. Ciclos
de 110 segundos ou menos operardo o trafego eficientemente.

A intersecdo estd operando o limiar da capacidade e
provavelmente ha congestionamentos com duragdo de 15 a 60
minutos. As filas residuais no fim do tempo de verde sdo comuns.
Um ciclo de 120 segundos é requerido para operar todo o trafego.

F 91% a 100%

Aintersecdo é opera com sua capacidade excedida de 10% a 20%
e terd, provavelmente, de congestionamentos com duragdo de 60
a 120 minutos. Filas longas sdo comuns. Um ciclo de 120 segundos
ou mais é requerido para operar todo o trafego

G 100% a 109%

A interse¢do estd com capacidade excedente de 20% e pode ter
periodos de congestionamentos com duragdo maior que 120
minutos. Filas longas sdo comuns. Um ciclo de 120 segundos ou
mais é requerido para operar todo o trafego. O

H > 109%
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5 SIMULAGCAO

5.1 CENARIO ATUAL

Com base nas pesquisas apresentadas anteriormente, utilizando o Software de simulagdo, Synchro
11, foi possivel tragar o comportamento do trafego da regido e, por fim, mensurar por meio do Nivel de
Servigo a qualidade da interse¢do. Foram analisadas quatro interse¢des das apresentadas anteriormente

em virtude que sdo as Unicas que estdo dentro da area de influéncia indireta, sendo elas:

5.1.1 Rua Arthur Rios x Av. Casario de Melo

Nesta intersecdo é identificado Niveis de Servico H, para os volumes atuais, conforme apresentado
na Figura 70. No tocante a capacidade das vias, em média, as vias apresentam 114% de ocupagdo,

destacando para o oeste leste da Av. Cesdrio de Melo, com uma demanda de 2208 veiculos.

Figura 70: Nivel de Servigo para a Intersec¢do da rua Arthur Rios x Av. Casario de Melo.

5.1.2 Av. Cesario de Melo x Estrada do Monteiro

A intersegdo em destaque apresenta atualmente Nivel de Servigo ruim, H, com uma ocupagdo de
116% para os volumes atuais, conforme Figura 71. Destaca-se que os dados fornecidos sdo referentes,
principalmente, as se¢des. Desta forma, conforme melhor explanado nos itens de conclusdo, sera

recomendada a realizagdo de contagens de trafego adicionais nesta interse¢do no decorrer da obra.
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Figura 71: Nivel de Servigo para a intersegdo da Av. Cesario de Melo x Estrada do Monteiro

5.1.3 Av. Cesario de Melo x Estrada da Caroba

A intersecdo possui um bom nivel de servigo, para os volumes atuais, conforme ilustrado na Figura
72. Representado pelo Nivel de servigo C, a interseg¢do apresenta um sistema viario com 64% da capacidade

em uso em média.

Figura 72: Nivel de Servigo para a Intersecdo da Av. Cesario de Melo x Rua Minas de Prata
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5.1.4 Estrada da Posse x Estrada do Mendanha

Esta interse¢do estd em situagdo boa atualmente, apresentando nivel de servico A, conforme

ilustrado na Figura 73. O Nivel de servigo traduz a ocupagdo das vias, que de modo geral apresentam 50%.

Figura 73: Nivel de Servico para a Interse¢do da Estrada da Posse x Estrada do Mendanha

5.1.5 Macrossimulacdo de Trafego

A simulagdo se deu por meio da base viaria existente alocando a matriz de telefonia vinculando com
a Matriz OD. Os parametros de calibragdo para o modelo de alocagdo de viagens utilizados foram
capacidade, obtida do open street maps, e o tempo, este ultimo calculado pela distancia do link
georreferenciado e a velocidade obtida também pelo open street maps. O método de calibragdo utilizado
foi o equilibrio estocastico do usuario. Para efeitos visuais a Figura 74 demonstra a rede alocada no cenario

atual sem nenhuma intervengéo.
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Figura 74: Macrossimulagdo para volumes atuais. Fonte: Desenvolvido pelo autor

Nota-se neste a ocupagdo elevada na Estrada do Lameirdo e Mendanha, destacadas nas cores
Amarelo, alaranjado e vermelho. Atualmente, as vias com significante ocupagdo acima de 100%, sdo Av.
Cesario de Melo e Estrada da Posse. A Estrada do Mendanha ainda apresenta boa ocupagdo de modo geral

entre 0,50 a 0,75.

5.2 CENARIO FUTURO SEM O EMPREENDIMENTO

E usual considerar um cendrio hipotético futuro, que é o caso de o empreendimento ndo ser
implantando. Assim, caso ndo seja executada a Obra do Anel vidrio, com base no crescimento do trifego
apresentado anteriormente, as interse¢Oes apresentadas no capitulo anterior, apresentariam os seguintes

niveis de servigo no ano de 2035:

5.2.1 Rua Arthur Rios x Av. Cesario de Melo

Nesta intersecdo é identificado Niveis de Servigco H, para os volumes futuros, conforme apresentado

na Figura 75. Para este horizonte, a ocupagdo do sistema vidrio é 150% da capacidade.
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Figura 75: Nivel de Servigo para a Intersecdo da rua Arthur Rios x Av. Cesario de Melo

5.2.2 Av. Cesario de Melo x Estrada do Monteiro

Ainterse¢do em destaque apresenta Nivel de Servigo ruim, H, com uma ocupagdo de 151% para os

volumes atuais, conforme Figura 76.

Figura 76: Nivel de Servico para a intersecdo da Av. Cesario de Melo x Estrada do Monteiro

5.2.3 Av. Cesario de Melo x Estrada da Caroba

A interse¢do possui nivel de servico em atengdo, para os volumes futuros, conforme ilustrado na

Figura 77. Este nivel de servigo se da perante a baixa ocupagdo do sistema viario que estd em 82%
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Figura 77: Nivel de Servigo para a Interseg¢do da Av. Cesario de Melo x Rua Minas de Prata

5.2.4 Estrada da Posse x Estrada do Mendanha

Nesta intersecdo esta em situagao critica atualmente e no horizonte de 10 anos, apresentando nivel
de servigo C, conforme ilustrado na Figura 78. A interse¢do estd com uma média ocupacdo registrando 64%

da capacidade

Figura 78: Nivel de Servico para a Interse¢do da Estrada da Posse x Estrada do Mendanha
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5.2.5 Macrossimulagao

Adicionalmente na Figura 79 pode-se observar, que com o passar dos anos o trafego aumenta
significativamente na regido obstruindo diversas vias que passariam a ficar sobrecarregadas. Pode-se notar
isso principalmente nas Estradas do Mendanha e Estrada do Lameirdo. A Unica diferenga na simulagdo desse
cendrio para o cenario 0 é a expansdo da matriz OD para o ano de 2035, ndo havendo qualquer outra

alteragdo na rede.

LEGENDA
= mmn Novavia
Relagdov/c

=== (0,00 2 0,25
=== 0,25 20,50
0,50a0,75
0,75 a 1,00
1,00a1,25
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>1,75

Fluxo

i

.’

Figura 79: Macrossimulag¢do para Volumes Futuros. Fonte: Desenvolvido pelo autor

E notdrio na Figura 79 um aumento na ocupacdo do sistema vidrio em virtude do crescimento do
trafego. As vias onde atualmente apresentavam coloragdo amarela e alaranjado predominantemente,
apresentando no futuro majoritariamente, vermelho e preto, representando altas ocupagdo. Destaque para
a Estrada da Posse que apresentou uma piora significativa da ocupagdo, seguido da Estrada do Lameirdo,

além da Av. Cesario de Melo e Estrada do Mendanha, conforme esperado.

5.3 CENARIO FUTURO COM O EMPREENDIMENTO

Para o cenario futuro representa o horizonte de 10 anos posterior a implantagdo da nova via, onde é

analisado o impacto que ela ird trazer para o sistema viario atual. E esperado que os usuarios passem a

utilizar a via expressa. Neste capitulo é destinado a mensurar de forma quantitativa a porcentagem de

EISPR0O20220923406V01

74 engenharia e mobilidade | imtraff.com.br

Autenticado digitalmente por DOUGLAS DA SILVA MORAES DO NASCIMENTO - 07/08/2023 as 16:07:52.
Documento N°: 3275228.24027227-996 - consulta a autenticidade em
https://acesso.processo.rio/sigaex/public/app/autenticar?n=3275228.24027227-996 SIGA_x



https://linksiga.trf2.jus.br

ENGENHARIA E MOBILIDADE

(Q imtraff

trafego que desviado e o impacto desta mudanga. Portanto, na sequéncia é apresentado esta analise

perante o cenario futuro com empreendimento.

5.3.1 Rua Arthur Rios x Av. Cesario de Melo

Nesta intersecdo é identificado Niveis de Servico E, para os volumes futuros, conforme apresentado
na Figura 80. Para este horizonte, a ocupagdo do sistema viario é 91% da capacidade. Ou seja, a implantagdo

da nova via contribui para reduzir a saturagdo desta intersegao.

Figura 80: Nivel de Servigo para a Intersec¢do da rua Arthur Rios x Av. Cesario de Melo

5.3.2 Av. Cesario de Melo x Estrada do Monteiro

Aintersegdo em destaque apresenta Nivel de Servigo D, com uma ocupagdo de 81% para os volumes

atuais, conforme Figura 81.
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Figura 81: Nivel de Servigo para a interseg¢do da Av. Cesario de Melo x Estrada do Monteiro

5.3.3 Av. Cesario de Melo x Estrada da Caroba

Esta intersec¢do possui nivel de servigo ainda bom, para os volumes futuros, conforme ilustrado na
Figura 82. Este nivel de servigo se da perante a média ocupagdo do sistema viario que estda em 84%.
Portanto, a implantagdo da nova via contribui para aumentar a saturagdo desta intersegdo. Com isso,
reforga-se que esta intersegdo sera influenciada pela elevagdo direta da demanda em virtude do inicio/fim

da via expressa.

Figura 82: Nivel de Servigo para a Intersecdo da Av. Cesario de Melo x Rua Minas de Prata
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5.3.4 Estrada da Posse x Estrada do Mendanha

Nesta interse¢do estd em boa situagdo atualmente e no horizonte de 10 anos, apresentando nivel
de servigo B, conforme ilustrado na Figura. A interse¢do estd com uma média ocupagdo registrando 62% da

capacidade. Sendo assim, a implantagdo da nova via contribui para reduzir a saturagdo desta intersegao.

Figura 83: Nivel de Servigo para a Intersecdo da Estrada da Posse x Estrada do Mendanha

5.3.5 Macrossimulagao
No cenario futuro com empreendimento foi tragado dois cenarios, (i) com a execugdo da Fase 01 e

o segundo (ii) Fase 01 + Fase 02.

5.3.5.1 Fase 01

Conforme ja mencionado, na Simulagdo é possivel notar que a e execugdo apenas da Fase 01 trara
poucos ganhos para o sistema viario lindeiro em virtude principalmente da transposi¢do por meio do tunel
ligando a Av. Cesario de Melo a Av. da Posse, rota ja existente pela Estrada do Lameirdo e Estrada das
Capoeiras. Nota-se também um ganho pequeno de trafego no trecho projetado e pouca perda de trafego

nas estradas concorrentes.
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Figura 84:Macrossimulagdo para o futuro com o Anel Viario, Fase 01. Fonte: Desenvolvido pelo autor

5.3.5.2 Fase 01 + Fase 02

Ja para o mesmo o cendrio futuro, na simulagdo, incorporou a nova via com suas caracteristicas
informadas no projeto nas duas fases e observou-se como o trafego se comportava. Visualmente percebe-
se que nas vias concorrentes ocorre uma reducgdo de trafego, quando comparado com o atual, conforme

esperado. A figura a seguir ilustra o cendrio futuro com adi¢do da nova via.
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Figura 85: Macrossimulagdo para o futuro com o Anel Viario, Fase 01 + Fase 02. Fonte: Desenvolvido pelo autor

Nota-se que a via em projeto ird atrair uma demanda, representada pelas cores, amarela e alaranjado,
onde terd ocupagdo com pouco mais de 50%. Além disso, destaca-se a Estrada do Lameirdo que apresentava
varios pontos com ocupagdo superior a 1,75 no futuro sem empreendimento e neste cendrio apresentou
uma redugdo significante. Outra estrada que apresentou uma redugao significativa foi a Estrada da Posse.
Ambas no Cendrio sem a obra apresentaram ocupac¢do de 1,00 a 1,25 e neste ultimo com a nova via

predomina a ocupag¢do da ordem de 50% a 75%.
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6 ANALISE COMPARATIVA DE CENARIOS

Este capitulo apresenta o comparativo entre os diversos cenarios de andlise, atual, futuro sem e

(Q imtraff

futuro com empreendimento (Fase 01 + 02). Avaliando primeiramente as interse¢es em uma escala micro,

tem-se o seguinte cenario:

Tabela 5: Comparativo das intersegdes analisadas

Ao FUTURO SEM FUTURO COM
. EMPREENDIMENTO

INTERSECAO EMPREENDIMENTO

NS OCUPAGAO NS OCUPAGCAO NS OCUPAGAO
Rua Arthur Rios x Av. Cesario de Melo H 114% H 150% E 91%
Av. Cesério de Melo x Estrada do Monteiro H 116% H 151% D 81%
Av. Cesério de Melo x Estrada da Caroba C 64% E 82% E 84%
Estrada da Posse x Estrada do Mendanha A 50% C 64% B 62%

Na tabela anterior, portanto, é facil comparar os cenarios e perceptivel a melhoria que o sistema
viario ira sofrer perante a implantagdo do empreendimento, com redugdo da saturagdo da ordem de 32

pontos percentuais.

Ja em uma andlise global, pode-se avaliar as principais vias proximas ao empreendimento (nova
conexdo viaria). As tabelas a seguir demonstram os indicadores da nova via e suas vias concorrentes. A

primeira mostra o volume:

Tabela 6: Indicadores de Simulagdo

Volume Estrada do Es;:)asda Estrada Rio- Estrada Estrada do Nova via
Monteiro . Sdo Paulo RiodoA Mendanha
Capoeiras
Ano base 5125 3236 4319 4761 4047 0

Ano 2035

sem intervengdo

2035 fase 1
2035 fase 2

6227 5045 6489 4514

A andlise da tabela anterior permite verificar que a nova via promovera uma redugdo média de 40%

EISPR0O20220923406V01

no trafego das vias do entorno, com destaque para a Estrada do Mendanha e Estrada das Capoeiras, com

redugdao média de 50% e 61% respectivamente, comparando dados do horizonte 2035. Isto corrobora que

a nova conexdo colaborara para reduzir o tempo de deslocamento, tanto do transporte coletivo, quanto

dos veiculos em geral. Analisando graficamente os cenarios Atual e com empreendimento, ha uma
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percepgdo maior que a Implantagdo da nova via trara ganhos para ocupagdo do sistema vidrio lindieros

devido a atragdo do trafego para o Anél Viario, conforme porde ser conferido na figura seguinte:

LEGENDA
suws Novavia
Relagio

wess Ganha
s Perda

Figura 86: Comparativo de cenarios

Por outro lado, no cenario 2035 sem a nova via, os indicadores de transito das vias em destaque
pioram 31,84% em relagdo aos indicadores atuais. Agora, analisando a execugdo por etapas, hd uma
melhora de cerca de 17% no cenario 2035 com a fase 01 quando comparado ao cendrio 2035 sem o
empreendimento fase 01. Além disso, quando analisada a Fase 01 + Fase 02, hd uma melhoria de mais de

32%.

Ja a tabela a seguir, apresenta a relacdo Volume/Capacidade, conhecida como relagdo V/C, para as
principais vias impactadas no entorno (Estrada do Monteiro, das Capoeiras, Rio do A, Estrada do Mendanha

e a Estrada do Lameirdo):

Tabela 7: Relagdo V/C

v/c SISTEMA VIARIO
ANO BASE 1,31
ANO 2035 sem INTERVENGAO) 1,85
2035 FASE 1 1,29
2035 FASE 2 1,02

E possivel verificar que a nova via promoverd uma redugdo de 83 pontos percentuais nos

indicadores de saturagdo das referidas vias, com destaque para Estrada do Mendanha e Estrada do

EISPR0O20220923406V01
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Lameirdo que podem chegar a ter redugdo da ordem de 55%, conforme ja mencionado em itens anteriores.
Isto sera percebido, principalmente, na redugdo de tempo de deslocamento do transporte coletivo, e o

trafego em geral.
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As andlises procedidas levaram a conclusdo de que a nova via terd um trafego na hora de pico estimado
da ordem de 4.500 veiculos, na abertura do empreendimento, Fase 01 + Fase 02, podendo chegar a um
volume médio didrio de 52 mil veiculos. Obviamente, este fluxo serd retirado de outras vias, gerando uma
reducdo dos indices operacionais e gerando impacto positivo, tanto para o transporte coletivo, quanto para
o trafego geral dos veiculos. Neste contexto, as vias com maior impacto benéfico sdo a Estradas do Lameirdo

e Estrada do Mendanha.

Ainda sobre a nova via, esta terd uma saturacdo média da ordem de 80%, conforme resultados da
macrossimulagdo, o que é um valor com nivel de servigo bom, B (ICU). Bom frisar que a via proposta é uma

via semi-expressa, com acessos em pontos estratégicos.

Por fim, o presente estudo permitiu chegar a algumas conclusdes e recomendagGes que devem ser
consideradas, ao decorrer da obra, a partir de um estudo de trafego e acessibilidade, com microssimulagdo.
E necessaria a execucdo de pesquisa de trafego adicionais em pontos especificos que permitam apresentar
diretrizes especificas para ajustes e aperfeicoamento do projeto da nova conexdo viaria. Denota-se na

Figura 87 as pesquisas a serem realizadas para execugdo dos estudos durante o desenvolver das obras.

; f'_- 15 eATE -
e T iR sl ; ; Legenda L>o
Pi% FH0 Al YT A © Pontos de pesquisa <Or
it i \ Tl ; — Via em projeto m
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Figura 87: Pesquisas a serem executadas em estudos futuros ﬁ
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Adicionalmente, os itens seguintes fazem propostas e sugestdes de melhorias a serem consideradas

concomitantemente com a construgdo da nova via.
7.1 AVENIDA CESARIO DE MELO

Na interse¢do desta avenida com a Rua Minas de Prata, possui muitos movimentos que corrobora para
a existéncia de um semaforo nao otimizada com pelo menos trés fases semafoéricas, conforme apresentado
anteriormente. Sendo assim, recomenda-se avaliar mudanca da rotatdria em projeto para uma intersegao
comum, ndo permitindo os giros a esquerda, eliminando de uma fase semaférica com a mudanga da

geometria para a seguinte configuragdo:

Figura 88; Configuragdo proposta para reduzir o tempo semaférico

Nesta proposta, portanto, o tempo semaférico reduz para duas fases e, os giros a esquerdas deverdo
ser realizados por meio de retornos demonstrados na figura anterior. Para tanto, é necessaria uma
contagem de trafego e simulagdo detalhada da interse¢do existente para analisar a viabilidade em virtude

da capacidade destes giros propostos, a ser procedida junto com o andamento da obra.

Os giros poderdo acontecer nas seguintes rotas propostas. Em vermelho giros a serem excluidos, e

em verde as rotas propostas, conforme apresentado na figura seguinte:
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Figura 89: Rotas propostas para realizar o giro a esquerda

Obviamente todas estas consideragdes devem ser corroboradas (ou ndo) por simulagdes de trafego

com dados atuais do local, a serem procedidas junto com o andamento da obra.

7.2 TRAVESSIAS PARA MODOS ATIVOS

De forma geral, devem ser melhor avaliadas as conexdes para os modos ativos, ndo rodoviarios, além
das travessias presentes no projeto. A acessibilidade para os modos ndo rodoviarios, pedestres e ciclistas,
sdo necessarios para a manutengdo da comunicagdo entre os lados do bairro que serdo divididos pela via

expressa. Na figura seguinte é ilustrado os pontos de travessia identificados no projeto:
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Figura 90: Travessias para modos ativos identificados no projeto.

7.3 ESTRADA DA POSSE

Na configuragdo proposta, o acesso ao bairro Adriana (Sub-Bairro), pertencente ao bairro Campo
Grande, sera impactado, sendo necessario, portanto, uma sinalizagdo, indicando a nova rota de acesso,
conforme demarcado na Figura 91. Ademais, as vias locais utilizadas deverdo receber a configuragdo de

mao Unica com a proibigdo de estacionamento, a ser avaliado no estudo pontual a ser desenvolvido em

concomitancia com a obra.

Figura 91: Novo acesso ao Bairro Adriana
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Também deve ser avaliado/simulado a eliminag&o dos giros a esquerda na interse¢do com a Estrada

da Posse, conforme apresentado na Figura 92.

2t
a¥ s

Figura 92: Possibilidades de rotas para giros a esquerda.

7.4 ESTRADA PROFESSOR DALTRO SANTOS (TRECHO SUL)

Na interse¢do com a Estrada Professor Daltro Santos, o projeto a priori ndo considera a continuidade
da estrada existente hoje por ndo permitir giro a esquerda transpassando a via expressa para realizar a
importante ligagdo leste - oeste entre a Estrada do Mendanha e a Estrada da Posse. Assim, recomenda-se
simular o comportamento do trafego no local, bem como serd a ligagdo entre a Estrada do Mendanha (a
oeste) e Estrada da Posse (a leste) conforme apresentado na Figura 93, a serem procedidas junto com o

andamento da obra.

Figura 93: Manutengdo da Estrada Professor Daltro Santos
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7.5 RUA JOSUE DE BARROS

No retorno préximo a rua Josué de Barros, utiliza-se o sistema viario local para favorecer o acesso ao
viaduto. Recomenda-se entdo avaliar a ligagdo direta da via expressa projetado com o viaduto a fim de
eliminar o giro dento do bairro. Além disso, recomenda-se que o viaduto tenha ambos os sentidos de

trafego, favorecendo a ligagdo entre os bairros lindeiros, conforme apresentado na Figura 94.

Figura 94: Acesso direto ao viaduto de retorno

7.6 AVENIDA BRASIL — BR101

No final Anel Viario em interse¢do com a BR101 é importante que seja feita uma simulagdo para
indicar/validar a concepcédo atual ou indicar ajustes, caso necessario, conforme apresentado na Figura 95.
Ressalta-se que as duas faixas de giro a esquerda, representado no projeto pelo viaduto, podem ser
executadas distintamente das fases 01 e 02 de execugdo. Dessa forma, deve-se avaliar o comportamento

do trafego, com volumes atuais, da operagdo desta intersecdo Com e Sem o giro a esquerda operando,

junto com o andamento da obra.
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4 faixas

Figura 95: Representagdo da descontinuidade de faixas no Anel vidrio.

7.7 DEMAIS RECOMENDAGOES

Conforme ja mencionado, no decorrer da obra deve-se proceder um estudo de trafego pontual para
fornecer diretrizes especificas de projeto para os pontos elencados nos itens anteriores, bem como outros
a serem identificados no préprio estudo. Adicionalmente, a Tabela a seguir compila as anélises de impacto

procedidas no referido estudo e fornece diretrizes a serem observadas:
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Tabela 8: Andlise de impacto e continuidade das analises no decorrer da obra

PARAMETRO DE ANALISE RECOMENDAGAO

Volume de Trafego em De forma geral a nova conexao ira beneficamente reduzir o trafego de
Outras Vias Concorrentes vias que fazem conex&es Norte Sul na regido

A redugédo de trafego em outras vias serd benéfica a operagdo do
transporte coletivo. Posteriormente deve ser desenvolvido estudo
especifico para eventuais relocagdo e/ou criagdo de linhas pela nova via.

Operagdo do Transporte
Coletivo

Acessibilidade entre bairros  Deve-se avaliar as conexdes em um estudo de trafego em escala micro,
lindeiros a nova via para fornecer diretrizes de projeto no decorrer da obra.

Operagdo e configuragdo
das principais interse¢des da
nova via

Deve-se estudar em escala micro a circulagdo em todos viadutos e
intersegdes, para fornecer diretrizes de projeto no decorrer da obra.

Deve ser considerada, preferencialmente em nivel, a ser definida em
estudo de trafego em escala micro, nas intersec¢oes, incluindo a NBR9050,
no decorrer da obra.

Deve ser avaliada em escala micro, os diversos pontos de oferta e
demanda de travessias para adequacgoes, se necessarias, no decorrer da

Acessibilidade de pedestres
nas interse¢Ges da nova via

Acessibilidade de pedestres
entre bairros lindeiros

obra.
AvaliagOes e propostas Deverdo ser avaliadas com pesquisas atuais, com microssimulagdo as
especificas intersecdes apresentadas nos itens anteriores, no decorrer da obra.
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