ANALISE DA VIABILIDADE DE ROTAT()RIA NA RUA MARQUES DE
SAO VICENTE - GAVEA - 2022

OBJETIVO

O objetivo da presente andlise € avaliar a viabilidade de implantacdo de rotatéria na
intersecao da Rua Marqués de Sao Vicente com as ruas Vice-Governador Rubens Berardo e

Embaixador Carlos Taylor na Gavea.

DADOS UTILIZADOS

A partir da média de novos dados coletados em 17 e 18 de 2022, dados existentes de
abril de 2004 e a média dos fluxos das tercas-feiras de maio de 2022 retiradas do CetRio/PIT
foi feita uma comparagao para garantir a consisténcia desses fluxos. A partir desses fluxos e
de projeto de rotatéria enviado pela CTRT/AP 2.1 foi feita micro-simulagdo da intersegdo na
situacao atual e considerando o projeto para avaliagéo da viabilidade.

Os graficos a seguir mostram a comparacao destes fluxos:

Média dos Fluxos das Tercas-feiras de maio de 2022 CetRio/PIT
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Comparacao dos Fluxos das Contagens de 2004, 2022 e CetRio/PIT
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Sentido Rocinha - Giro a esquerda Planetério Sentido Praca Santos Dumont - Giro a direita
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A partir destes gréficos observa-se que os fluxos contados em 2004 sdo maiores que 0s
de 2022 em todos os horarios, sendo essa diferenga mais pronunciada entre 17:00 e 19:00 nos
dois sentidos da Rua Marqués de S&o Vicente. Os dados de fluxo de 2004 do giro a esquerda
em direcdo ao Planetario chega a ser o dobro dos de 2022. Os fluxos contados em 2022 pela
manha sao compativeis com os obtidos no PIT e a tarde um pouco maiores, 0 que é coerente,
ja que a segao de contagem do PIT fica um pouco acima da segao estudada. Desta forma nao
se pode dizer que as contagens de 2022 nao estao corretas. Por outro lado, para a avaliacao
qgue se pretende fazer os movimentos de giro sdo determinantes, optando-se entao por simular
a situacdo atual com os dados de 2004 e também com os de 2022, para verificar o melhor
ajuste.

Com o Perfil de Trafego mostrado a seguir definiu-se o periodo de 7:00 as 8:00 para
representar o periodo da manha e de 17:30 as 18:30 para o periodo da tarde. J& para os dados
de 2004 considerou-se 17:00 as 18:00 para o periodo da tarde.

Média dos Fluxos Contados em 17/11/ 2022 - Marqués de S3o Vicente
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Utilizaram-se os planos semaféricos da intersecao, informados pelo CTMT/CetRio para
modelar a intersecao com a configuracao atual e verificar a aderéncia do modelo de micro-
simulacdo CORSIM. Para a simulagao ajustou-se uma matriz de Origem x Destino aos dados
de fluxo de trafego de 2004 e de 2022. Essas matrizes sao apresentadas a seguir.
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Origens e Destinos Ajustados

As matrizes O x D ajustadas para os dados de 2004 e 2022, encontram-se a seguir.

Destinos - Veiculos PM - 2004 Destinos - Veiculos PM - 2022
Origens 8001 8002 8003 8004 Total Origens 8001 8002 8003 8004 Total
8001 0 963 48 182 1193 8001 0 826 48 91 965
8002 472 0 0 543 1015 8002 468 0 0 554 1022
8003 41 18 0 26 85 8003 26 11 0 16 53
Total 513 981 48 751 2293 Total 494 837 48 661 2040
Destinos - Veiculos PT - 2004 Destinos - Veiculos PT - 2022
Origens 8001 8002 8003 8004 Total Origens 8001 8002 8003 8004 Total
8001 0 958 48 227 1233 8001 0 479 48 140 667
8002 726 0 0 401 1127 8002 476 0 0 333 809
8003 45 11 0 40 96 8003 36 9 0 32 77
Total 771 969 48 668 2456 Total 512 488 48 505 1553

Para os 6nibus define-se através das 4 rotas que circulam no trecho estudado, figuras a
seguir.
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Onibus PM - 2004 Onibus PM - 2022
Rotas Rota 1 Rota 2 Rota 3 Rota 4 Rotas Rota 1 Rota 2 Rota 3 Rota 4
Onibus 28 1 36 85 Onibus 27 1 36 34
Hedway 129 327 100 42 Hedway 133 327 100 106
Onibus PT - 2004 Onibus PT - 2022
Rotas Rota 1 Rota 2 Rota 3 Rota 4 Rotas Rota 1 Rota 2 Rota 3 Rota 4
Onibus 21 10 28 70 Onibus 15 10 28 20
Hedway 171 360 129 51 Hedway 240 360 129 180

A comparagao da configuragdo atual com dados de 2004 e 2022, encontra-se em 2004
x 2022.avi.

AVALIACAO DO AJUSTE DO MODELO

Para avaliacdo do ajuste do modelo, utilizou-se duas formas de comparagdo das
animagOes das simulagdes da configuragéo atual, considerando-se os dados de 2004 e 2022,
ja que a partir da comparag¢ao com os dados do PIT, que levam em conta a média de perfis de
um dia util, ambos foram considerados consistentes e os de 2004 por apresentarem valores
maiores, deixam a simulagéo a favor da seguranga. Um desses parametros foi o transito tipico
do GOOGLE MAPS que foi comparado com as simulagées utilizando os dados de 2004 e 2022
para o pico da manha e tarde. As animagdes encontram-se nos arquivos a seguir:

» Situagao atual, pico da manha, utilizando dados de 2004 - Atual PM - 2004.avi;
» Situagao atual, pico da manha, utilizando dados de 2022 - Atual PM - 2022.avi;
» Situacao atual, pico da tarde, utilizando dados de 2004 - Atual PT - 2004.avi;
» Situacao atual, pico da tarde, utilizando dados de 2022 - Atual PT - 2022.avi.

A partir da observacao destas animagdes pode-se perceber que todas as simulacoes
representam qualitativamente o transito tipico com maior perda da fluidez na Rua Marqués de
Séo Vicente no sentido Gavea no pico da manha e um pouco menos no pico da tarde. O que
muda entre as simulagcdes € na comparagdo quantitativa em que a perda de fluidez € mais
critica em todos os cenarios simulados com os dados de 2004.

O outro parametro utilizado para comparagdo foram filmagens aéreas feitas em
15/12/2022 entre 7:25 e 8:18 h. A vantagem da comparacao com imagens reais é que além da
visualizacdo do desenvolvimento do fluxo pode-se comparar também o comportamento dos
veiculos com o apresentado no modelo que também apresenta uma vista superior.

» Situacao atual, pico da manha, utilizando dados de 2004 - 2004 x Drone.avi;
» Situacao atual, pico da manha, utilizando dados de 2022 - 2022 x Drone.avi.

Face ao exposto percebe-se uma representacdo melhor da realidade para a Rua
Marqués de Séo Vicente sentido Gavea utilizando-se os dados de 2004 no pico da manha e
nesse caso, pode-se aventar a hipétese, de que as contagens de 2022 tenham sido feitas com
o transito engarrafado nessa corrente de trafego, ndo representando a demanda real no
periodo. Para o pico da tarde a simulacdo com os dados de 2022 parece melhor ajustada,
considerando-se o Transito Tipico do GOOGLE MAPS.
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AVALIACAO DO PROJETO PROPOSTO

A partir da rede utilizada para simular a situacdo atual, simulou-se o cenério
considerando a rétula no lugar da intersegcdo semaforizada, utilizando os dois conjuntos de
dados para os picos da manha e tarde, uma vez que, nao foi possivel definir um conjunto que
fornecesse o ajuste exato. A base utilizada encontra-se na figura a seguir.
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A seguir estdo os links que mostram as animag¢des das comparagbes entre a
configuracao atual e proposta, manha e tarde, considerando os dados de 2004 e de 2022.

» Situacdo atual, pico da manha, utilizando dados de 2004 - Atual x Projeto PM -
2004.avi;

» Situagao atual, pico da manh3, utilizando dados de 2022 — Atual x Projeto PM -
2022.avi;

» Situacdo atual, pico da tarde, utilizando dados de 2004 - Atual x Projeto PT -
2004.avi e Atual x Rotula PT - 2004.avi.

« tarde, utilizando dados de 2022 - Atual x Projeto PT - 2022.avi.

Cabe ressaltar que a micro-simulagao avalia as condi¢cdes de circulagado e atendimento
das demandas e nao o projeto geométrico proposto. As faixas da rotatoria foi simulada com 3,6
m de largura e com os comprimentos de links minimos aceitos pelo modelo.

Pode-se observar que em todos os casos hd uma melhora significativa na circulagéo,

melhorando a fluidez do transito no sentido Gavea. A tabela a seguir compara os tempos de
percurso médios (minutos) em cada cenario para as rotas destacadas na figura a seguir.
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PM (Minutos) PT (Minutos)
2004 2022 2004 2022
Rotas Atual | Proposto| Atual |Proposto Rotas Atual |Proposto| Atual |Proposto
1 3.1 1.0 1.9 1.0 1 5.1 1.0 1.8 0.9
2 2.3 0.7 1.2 0.7 2 4.3 0.7 1.0 0.7
3 0.7 1.1 0.6 0.8 3 0.7 1.1 0.6 0.7
4 0.9 1.3 0.8 1.0 4 0.9 1.3 0.8 0.9

As tabelas confirmam as conclusées das animagdes apresentadas em que ha uma
grande melhora no fluxo da Rua Marqués de Sao Vicente em direcdo a Gavea que se
pretendia melhorar desde o inicio. Ha uma piora insignificante no sentido inverso, mas
considerando-se que a corrente de trafego é atendida dentro do ciclo ndo chega a ser um
problema.

Uma observacdo importante é que para a situacdo atual existe uma diferenga
consideravel dos resultados na simulagdo com os dados de 2004 para os de 2022, o que nao
ocorre com a proposta futura, sendo mais um fator que indica que a contagem mais nova
provavelmente foi feita com a corrente de trafego em direcdo a Gavea engarrafada.

Face ao exposto recomenda-se, caso possivel, uma simulagdo em campo para validar

as conclusdes do modelo e verificar a viabilidade dos giros de veiculos pesados no espaco
disponivel.
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